Numero de motor:

Sirvase escribir aqui el numero del motor. De esta
manera contribuira a facilitar la gestién de consultas
alos servicios técnicos y de solicitud de reparaciones
y piezas de recambio (véase el apartado 2.1).

Nos reservamos los derechos a efectuar
modificaciones técnicas respecto alas informaciones
y datos contenidos en estas instrucciones de manejo
que sirvan para mejorar los motores. Solo podra
realizar impresiones ulteriores o reproducciones de
cualquiertipo, yasean parciales ototales, con nuestra
autorizacién por escrito.

Instrucciones de manejo
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Muy estimado cliente:

Los motores refrigerados por liquido de la marca
DEUTZ han sido desarrollados para un extenso
campo de aplicaciones. La gran variedad de
variantes en oferta garantiza el 6ptimo
cumplimiento de las exigencias de cada caso.

Su motor ha sido equipado de acuerdo al tipo de
instalacion que usted nos ha indicado; esto
significa que no se han montado en su motor
todos los componentes descritos en estas
instrucciones.

Hemos tratado de destacar claramente las dife-
rencias, de manera que usted pueda encontrar
confacilidad lainformacién masrelevante parael
manejo y el mantenimiento de su motor.

Le rogamos leer este manual antes de poner en
marcha el motor y observar las instrucciones de
manejo y mantenimiento que aparecen en él.

Si tiene alguna duda dirijase a nosotros,
estaremos encantados de ayudarle.

Atentamente,

DEUTZAG

©| 31493|0
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Informacion general

Los motores DEUTZ

son producto de largos afios de investigacion y
desarrollo. La experiencia y los conocimientos
adquiridos durante este tiempo, combinados con
las altas demandas de calidad, garantizan la
larga vida util de nuestros motores, su alto grado
de fiabilidad y su bajo consumo de combustible.
Naturalmente, los motores también cumplen con
las estrictas prescripciones en materia de
proteccion del medio ambiente.

Precaucionesconelmotorenmarcha

Los trabajos de mantenimiento o reparacion solo
deberan efectuarse con el motor parado.
Asegurese de que noes posible ponerenmarcha
el motor de forma involuntaria (peligro de
accidentes). Si ha desmontado algun dispositivo
deproteccién, deberavolveramontarloalterminar
su trabajo. Tenga en cuenta las prescripciones
estipuladas en las leyes de proteccién laboral
cuando realice alguna operacion en recintos
cerrados o subterraneos. Cuando realice alguna
operacion con el motor en marcha, debe llevar la
ropa de trabajo bien ajustada. Llene siempre el
tanque de combustible con el motor parado.

El mantenimiento y el cuidado

también son decisivos para que el motor pueda
cumplir satisfactoriamente las demandas solici-
tadas. Porestarazon, esabsolutamente necesario
observarlosintervalos de mantenimiento prescri-
tos y realizar con atencion las labores de mante-
nimiento y cuidado. Habra que prestar especial
atencion cuando las condiciones de trabajo sean
mas duras de lo normal.

Seguridad

Este simbolo se utiliza entodas las
instrucciones de seguridad. La no
observanciade estasprecauciones
puede provocar graves lesiones o
incluso la muerte. Cumplalas con
atencion. Distribuya estas instrucciones de
seguridadentre el personal de operacién.Ademas,
también hay que cumplir las normas generales
deseguridady prevencioénde accidentesvigentes.

Servicio técnico

Si se produce algun fallo de operacion o necesita
piezas de repuesto, dirijase a cualquiera de
nuestros servicios técnicos oficiales. Si se ha
producido algun desperfecto, nuestro personal
especializado llevara a cabo la reparacion
correspondiente de forma rapida y eficaz,
utilizando los repuestos originales.

Amianto

Las piezas paramotoresde DEUTZnocontienen
amianto.
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Descripcion del motor

2.1 Tipo de motor

2.2 llustraciones del motor

2.3 Circuito del aceite lubricante
2.4 Circuito de combustible

2.5 Circuito de liquido refrigerante
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Descripcion del motor 2.1 Tipo de motor

211 Placa del fabricante 2.1.2 Posicion de la placa del 2.1.3 Numero de motor
fabricante

w
| | @
I\ !
©)| 26 3323 |©[31 488 [0
El tipo A y el numero B del motor, asi como las La placa del fabricante C esta fijada al bloque El nimero del motor esta grabado en el bloque
caracteristicas del mismo, se encuentran motor. motor (flecha) asicomoenlaplacadelfabricante.

grabados en la placa del fabricante.
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2.1 Tipo de motor
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2.1.4 Numeracion de los cilindros

Los cilindros se numeran correlativamente co-

menzando por el lado del volante.




Descripcion del motor 2.2 llustraciones del motor

2.21 Lado de manejo del 2012
Accionamiento por correa trapezoidal con dentado interior

1 Generador

2 Llenado de aceite

3 Conducto de compensacion de conexion

de liquido refrigerante

4 Polea de transmision del ventilador

5 Bomba de combustible

6 Bomba de refrigerante

7 Polea de la correa trapezoidal con dentado

interior del ciglienal

Rodillo tensor

Bases

10 Carter de aceite

11 Tubuladura de relleno de aceite

12 Carcasa del filtro de aceite con refrigerador
de aceite del motor

13 Varilla de medicién del nivel de aceite

14 Posibilidad de montaje para:
Compresor o bomba hidraulica

15 Cartucho del filtro de combustible

16 Cartucho del filtro de aceite

17 Electroiman de elevacion

™
o
S
N
©

©| 3148210




2.2 llustraciones del motor Descripcion del motor

2.2.2 Lado del motor de arranque del 2012
Accionamiento por correa trapezoidal con dentado interior

18 Turbocompresor de gases de escape
19 Suspensién del motor

20 Regulador del régimen de giro

21 Volante

22 Carcasa SAE

23 Motor de arranque

24 Colector de gas de escape

25 Entrada del refrigerante

26 Brida de calefaccion (no representada)
27 Carcasa del termostato, salida de

@ refrigerante
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Descripcion del motor 2.2 llustraciones del motor

2.2.3 Lado de manejo del 2012

Turbocompresor de gases de escape

Brida de calefaccion

Ventilador

Generador

Polea de la correa trapezoidal del ciguenal

Bomba de refrigerante

Bomba de combustible

Llenado de aceite

Carcasa del filtro de aceite con refrigerador

de aceite del motor

10 Carcasa del filtro de aceite con cartucho
del filtro de aceite

11 Varilla de medicion del nivel de aceite

12 Filtro de combustible

13 Electroiman de elevacion

14 Tubuladura de relleno de aceite
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2.2 llustraciones del motor Descripcion del motor

2.2.4 Lado del motor de arranque del 2012

15 Suspension del motor

16 Regulador del régimen de giro
17 Volante

18 Carcasa SAE

19 Carter de aceite

20 Motor de arranque

21 Bases

22 Generador

23 Entrada del refrigerante

24 Colector de gas de escape

@ 25 Salida de refrigerante
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Descripcion del motor 2.3 Circuito del aceite lubricante

2.3.1 Esquema del circuito de aceite lubricante

Carter de aceite

Conducto de aspiracion

Bomba de aceite lubricante

Refrigerador de aceite lubricante

4.1 Valvula de derivacion del intercambiador
térmico

4.2 Valvula de control de caudal

4.3 Filtro intercambiable de aceite lubricante

4.4 |Indicador de presion de aceite

Tubo de aceite principal

Cojinete de cigtienal

Cajinete de biela

Cajinete del arbol de levas

Conducto a la tobera rociadora

Tobera rociadora para la refrigeracion del piston

Empujador con lubricacion pulsante de los

balancines

12 Varilla de tope, alimentacion de aceite para la
lubricacion de balancin

13 Balancin

14 Conducto de retorno al carter de aceite

15 Conducto de aceite al turbocompresor de gases
de escape

16 Turbocompresor de gases de escape

17 Conducto de aceite al compresor o bomba
hidraulica

18 Compresor

19 Bomba hidraulica

20 Conducto de retorno del compresor o bomba

18 2019 16 17 15 21 1112 9 1314 10 8 5

A WN -
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hidraulica
21 Conducto al engranaje de compensacion de
™ masas (2x)
Q 22 Arbol de equilibrio estatico
=
g 22 23 1 7 6 2 4-2 4-3 4- 1 3 23 Retorno del turbocompresor de gases de escape

©|31808 |0 a la caja del cigtenal




2.4 Circuito de combustible Descripcion del motor

241 Esquema del circuito de combustible

Depdsito de combustible

Conducto a la bomba de combustible

Bomba de combustible

Conducto al filtro de combustible

Filtro de combustible

Conducto a las bombas de inyeccion

Bomba de inyeccion

Conducto a la valvula de inyeccion

Valvula de inyeccion

Tapdn racor con valvula de mantenimiento

de presién

Conducto de retorno a la carcasa del filtro

de combustible desde la valvula de

mantenimiento de presion (sélo en caso

de montaje de filtro de copa de malla)

12 Conducto de retorno al depésito de
combustible

13 Mantener la distancia maxima posible
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Descripcion del motor

2.5 Circuito de liquido refrigerante

2,51 Esquemadelcircuitoderefrigerante,
ejemplo del modelo 2012:
con filtro de copa de malla
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Carcasa del termostato

Tubo de salida

Bomba de liquido refrigerante

Refrigerador de aceite lubricante

Sistema de refrigeracion de los cilindros
Sistema de refrigeracion de la culata
Conducto desde el motor al intercambiador
térmico

Intercambiador térmico

Conducto desde el intercambiador térmico
al termostato

. Conducto de ventilacion al depdsito de

compensacion
Depdsito de compensacion

. Conducto de compensacién de liquido

refrigerante

. Retorno del refrigerante de la calefaccion
. Alimentacion del refrigerante a la

calefaccion en la correa trapezoidal

. Alimentacion del refrigerante a la

calefaccion en la correa trapezoidal con
dentado interior



Manejo

3.1 Primera puesta en marcha
3.2 Arranque

3.3 Vigilancia de operacion
3.4 Parada

3.5 Condiciones de operacion
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Manejo

3.1 Primera puesta en marcha

3.1.1 Llenado de aceite de motor

3.1.2 Llenado del filtro de aire en
bano de aceite con aceite del
motor

TN
=3[ 314910

(B

N—

ol |

=

FUEL

|©] 26 398]0

Por norma general, los motores se suministran
sin carga de aceite. Llene el motor de aceite
lubricante por la boca de llenado (flecha). Para el
volumen de llenado de aceite, véase el apartado
9.1. Parala calidad y viscosidad del aceite, véase
el apartado 4.1.

Llene el recipiente para el aceite (1) del filtro de
aire en bano de aceite (si esta instalado) con
aceite del motor hasta la flecha de marca.
Para la calidad y viscosidad del aceite, véase el
apartado 4.1.

En el colector de polvo (si existe)
deldepurador previonodebe ana-
dirse aceite.

Utilice unicamente combustible



3.1 Primera puesta en marcha

Manejo

3.1.3 Llenado/ purga de aire del
sistema de refrigeracion

® 2012:de acuerdo con las indicaciones del
distribuidor del liquido refrigerante.

@ Motor para grupo: de acuerdo con las indica-
ciones del distribuidor del liquido refrigerante.

3.1.4 Otros trabajos preparativos

@ Para verificar la bateria y las conexiones de
cables, véase el apartado 6.7.1.

@ Prueba de funcionamiento
- Terminados los preparativos, haga funcionar
el motor brevemente, durante unos 10
minutos, para probarlo, a ser posible en
vacio.

Durante y después de la prueba de funcio-
namiento
- Compruebe la estanqueidad del motor.

Con el motor parado

- Compruebe el nivel de aceite y reponga la
cantidad que seanecesaria, véase el apartado
6.1.2.

- Reajuste la tension de las correas
trapezoidales, véase el apartado 6.5.

® Rodaje
Durante el periodo de rodaje, de unas 200
horas de servicio, se recomienda controlar el
nivel de aceite dos veces al dia.
Cuando concluya este periodo sera suficiente
un control diario.

® En la puesta en marcha de los motores
preservados
Realice la eliminacion de la conservacion del
motor de acuerdo con el apartado 8.1.
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Manejo

3.2 Arranque

3.2.1 Arranque eléctrico

Antes de arrancar el motor, ase-
guresedequenadieseencuentra
en la zona de peligro alrededor
del motor o de la maquina de
trabajo.
Después de reparaciones:
Compruebe que todos los dispositivos de protec-
cion se han montado de nuevo y que se han
retirado del motor todas las herramientas.
Al arrancar con bujias de precalentamiento de
llamanodeberanemplearse ayudasde arranque
adicionales (por ejemplo, inyeccion con
wstartpilot). Peligro de accidente.
Atencion: En ningun caso se arrancara el motor
cuando el regulador de revoluciones esté des-
montado.
Separe las conexiones de la bateria.

No debe accionar el arranque durante mas de 20
segundos de formaininterrumpida. Siel motor no
arranca a la primera, espere por lo menos un
minuto antes de intentarlo de nuevo.

Si el motor no ha arrancado tras dos intentos,
busque la posible causa en la tabla de fallos
(véase el apartado 7.1).

sin ayuda de arranque en frio

©| 25745|0

@ Desacople el motor de los aparatos propulsa-
dos.

® Mueva la palanca de ajuste de revoluciones
(1) siguiendo la direccién que marca la flecha
hasta alcanzar como minimo la posicion de
velocidad media.

@ Coloque la palanca de parada (2) en posicién
de trabajo en direccién opuesta a la flecha

@ Introduzca la llave.
- Posicién 0 = no hay tension de trabajo.

@ Gire la llave hacia la derecha.
- Posicion 1 = tension de trabajo.
- Se encienden las luces testigo (1) y (2).

® Empujelallave haciadentroycontinie girando
hacia la derecha, en contra de la resistencia
del resorte.
- Posicion 2 = sin funcion.
- Posicion 3 = arranque.

@ Suelte la llave en cuanto arranque el motor.
- Se apagan las luces testigo.



3.2 Arranque

Manejo

Con ayuda de arranque en frio
Brida de calefaccion

|©[25 746 |2

@ Introduzca la llave.

- Posicién 0 = no hay tension de trabajo.

® Gire la llave hacia la derecha.

- Posicion 1 = tension de trabajo.

- Se encienden las luces testigo; precaliente
hasta que se apague la luz testigo de
precalentamiento.

@® Empujelallave haciadentroy continte girando
hacialaderecha, encontradelaresistenciadel
resorte.

- Posicion 2 = sin funcion.

- Posicién 3 = arranque.

@ Suelte la llave en cuanto arranque el motor.
- Se apagan las luces testigo.
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Manejo

3.3 Vigilancia de operacion

3.3.1 Presion de aceite del motor

Luz de presion de aceite

Indicador de presion de aceite

Manémetro para presion de aceite

.

©] 25752|1
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PRESSION D'UILE
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@ Laluztestigo de presion de aceite se enciende
cuando la tension de trabajo esta conectada y
el motor esta parado.

@ La luz testigo de presion de aceite debe estar
apagada mientras el motor esta en marcha.

@ Laagujadelindicadordebe encontrarse dentro
del sector verde durante la gama completa de
servicio.

@ Laagujadelmandémetrodebeindicarlapresion
minima de aceite (véase el apartado 9.1).



3.3 Vigilancia de operacion Manejo

3.3.2 Temperatura del refrigerante

|©] 26 2460

@ La aguja del indicador de temperatura tiene
que estar siempre dentro del sector verde, y
s6lo en casos excepcionales puede pasar al
sectorverde-amarillo. Sipasaal sectornaranja
quieredecirque elmotorse hasobrecalentado.
Pare el motory localice la causa valiéndose de
la tabla de fallos (véase el apartado 7.1).
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Manejo

3.4 Parada

3.4.1 Parada mecanica

3.4.2 Parada eléctrica

©|25746 |2

@ Coloque la palanca de ajuste de revoluciones
(1) en baja velocidad de giro.

@ Accione la palanca de parada (2) hasta que se
detenga el motor. Una vez parado el motor, se
encienden las luces testigo de corriente de
carga y de presion de aceite.

@ Gire la llave hacia la izquierda (hasta alcanzar
la posicion 0) y saquela. Se apagan las luces
testigo.

En la medida de lo posible, no detenga el motor
cuando esté en servicio a plena carga. Déjelo
funcionar previamente unos dos minutos en
vacio.

@ Gire la llave hacia la izquierda (hasta alcanzar
la posicion 0) y saquela. Se apagan las luces
testigo.



3.5 Condiciones de operacion

Manejo

3.5.1 Funcionamiento en invierno

@ Viscosidad del aceite lubricante

- Antes de arrancar el motor, escoja la visco-
sidad (clase SAE) segun la temperatura
ambiente, véase el apartado 4.1.2.

- Cuandotrabaje contemperaturasinferiores
a 10 °C bajo cero, aplique los lapsos mas
cortos entre cambios de aceite, véase el
apartado 6.1.1.

® Combustible diesel

- Utilice combustible para invierno con tem-
peraturasinferioresa0°C, véase elapartado
4.2.2.

@ Refrigerante

- Relacion de mezcla anticongelante/agua
para la temperatura minima  (maximo -
35 °C), véase el apartado 4.3.1.

@ Trabajos adicionales de mantenimiento

- Vacie el sedimento barroso del depésito de
combustible unavez alasemana (aflojando
el tapdén roscado de drenaje).

- Si es necesario, adapte la carga de aceite
delfiltro de aire en bafo de aceite, asi como
el aceite del motor, a la temperatura
ambiente.

- Con temperaturas inferiores a -20 °C, des-
monte el motor de arranque y engrase de
vezencuandolacoronadentadadel volante
con grasa resistente al frio, a través del
orificio del pifién del motor de arranque (por
ejemplo, con grasa Bosch FT 1V 31).

® Ayudas de arranque en frio
- Contemperaturas inferiores a-25°C, la brida
de la calefaccion se inicia automaticamente.
@ Bateria
- Un buen estado de carga de la bateria es
indispensable paraunamaniobrasatisfactoria
de arranque en frio, véase el apartado 6.7.1.
- Calentando la bateria a unos 20 °C
(desmontaje y depdsito de la misma en un
lugartemperado)se reducenlastemperaturas
minimas de arranque del motorentre 4y 5°C.

©| 26 2480
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Manejo 3.5 Condiciones de operacién

3.5.2 Elevada temperatura
ambiente gran altitud

® La densidad del aire disminuye cuando
aumenta la altitud o cuando se eleva la
temperatura ambiente.
Esto influye sobre la potencia maxima del
motor, la calidad de los gases de escape, el
nivel de temperaturay, en casos extremos, en
el comportamiento durante el arranque.

En servicios no estacionarios se admite el
funcionamiento a una altura de hasta 1000 m
y a una temperatura de hasta 30 °C. Para el
funcionamiento en condiciones desfavorables
(mayor altura o temperatura superior) es
necesario reducir el caudal de combustible
inyectado y, en consecuencia, la potencia del
motor.

|©[25 901 |1

@ En caso de duda respecto a la operacion del
motor en tales condiciones, pregunte a su
proveedor si en su motor se ha efectuado una
reduccion del volumen de combustible por
ajuste en la bomba inyectora, por razones de
seguridad de funcionamiento, duracion del
motor y calidad del escape (humos) o dirijase
a uno de nuestros servicios oficiales.
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Sustancias utilizadas durante el funcionamiento

4.1 Aceite lubricante
4.2 Combustible
4.3 Refrigerante
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Sustancias utilizadas durante el funcionamiento 4.1 Aceite lubricante

41.1 Calidad

Los aceites lubricantes se diferencian por
parte de Deutz segun su eficacia y clase de
calidad. Se pueden utilizar aceites de
diferentes y comparables especificaciones.

Aceites APl homologados:
Deutz DQC | DQC I DQC Il
ACEA E2-96 E3/96/E5-02| E4-99
API CF/CF-4 | CH-4/CG-4 -
DHD - DHD-1 -

La exacta asignacion a los motores de las
calidades de aceite admisibles figura en
capitulo 6.1.1.

En caso de duda consulte a su representante
de servicio.

4.1.2 Viscosidad

Dado que laviscosidad del aceite lubricante varia
con la temperatura, la eleccion del tipo de visco-
sidad (clase SAE) depende de la temperatura
ambiente del lugar de trabajo del motor.
Orientandose con el diagrama relativo a la visco-
sidad del aceite situado al margen, podra obtener
unas condiciones 6ptimas de funcionamiento.
Si, ocasionalmente, se queda por debajo de los
limites de temperatura, pueden surgir dificultades
para el arranque en frio, pero no se produciran
dafos en el motor.

Para reducir el desgaste al minimo, no debera
sobrepasardichoslimites durante muchotiempo.
Empleando aceites multigrado podra evitar los
cambios de aceite estacionales (verano-invierno).
Ademas, los aceites multigrado, sobre todo los
sintéticos de propiedades especificas, reducen
el consumo de combustible.
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4.1 Aceite lubricante

Sustancias utilizadas durante el funcionamiento

4.1.2.1 Fijacion de aceites lubri-
cantes para motores y

aplicaciones especificos

Motores turboalimentados con potencia aumen-
tada y motores con elevado grado de utilizacion.
Para los siguientes motores o aplicaciones
Modelo Il COM/EPA y mayor potencia
BF4M 2012/C > 95 kW
BF6M 2012/C > 143 kW (diametro 101 + 98-
MVS)
BF6M 2012/C > 135 kW (diametro 98 FIE
mec.)
® todos los motores en centrales de coge-
neracion
® todos los motores en grupos de generacion
de corriente eléctrica con servicio de red/en
paralelo
® todos los motores en cosechadoras
se exige el uso de los aceites especificados en la
lista de al lado.
Se trata de aceites de alta calidad segun ACEA
o API, que en su mayoria son parcialmente
sintéticosy, en parte, incluso totalmente sintéticos
(5W-40), porlo que ofrecen la estabilidad térmica
exigida para el servicio en cuestion vy, si existe
ventilacion del carter en sistema cerrado, son
menos propensos a formar depdsitos en el
turbocompresor y en las tuberias de aire de
sobrealimentacién

Aceites lubricantes para motores
con potencia aumentada y para motores con elevado grado de utilizacion

Fabricante Tipo de aceite lubricante| Grado SAE Disponible

DEUTZ TXL-10W40 FE 10W-40

AGIP Agip Sigma Ultra TFE 10W-40 en todo el mundo

AGIP Autol Valve Ultra FE 10W-40 en Alemania

ARAL GmbH Aral MegaTurboral 10W-40 en todo el mundo

ARAL GmbH Aral SuperTurboral 5W-30 en todo el mundo

BAYWA BayWa Super Truck 1040 M( 10W-40 en Alemania del Sur

BAYWA BayWa Turbo 4000 10W-40 en Alemania del Sur

Castrol GmbH Castrol SYNTRUCK 5W-40 en Europa, América del Norte,
Brasil
Argentina, Australia, Africa del
Sur

Castrol GmbH Castrol DYNAMAX 7,5W-40 en Europa, América del Norte,
Brasil
Argentina, Australia, Africa del
Sur

CHEVRON Chevron Delo 400 Synthtic 5W-40 en América del Norte

ESSO Essolube XTS 501 10W-40 en Europa

FINA FINAKAPPAFIRST 5W-30 en Europa

FINA FINAKAPPAULTRA 10W-40 en Europa

FUCHS DEA DEA Cronos Synth 5W-40 en Alemania, Europa

FUCHS DEA DEA Cronos Premium LD 10W-40 en Alemania, Europa

FUCHS DEA Fuchs Titan Cargo MC 10W-40 en todo el mundo

FUCHS DEA Deutz Oel TLL 10W-40 MB 10W-40 en Alemania

FUCHS DEA DEA Cronos Premium FX 10W-40 en Europa

FUCHS DEA Fuchs Titan Unic Plus MC 10W-40 en todo el mundo

MOBIL OIL Mobil Delvac 1 SHC 5W-40 en Europa, Asia Oriental y del Sur,
Africa

MOBIL OIL Mobil Delvac 1 5W-40 en todo el mundo

MOBIL OIL Mobil Delvac XHP Extra 10W-40 en Europa, Asia Oriental y del Sur

BP OIL International BP Vanellus HT Extra 10W-40 en Europa

Shell International | Shell Myrina TX / 5W-30 en Europa

Shell Rimula Ultra (diferente denominaciénsegun pais)
Shell International | Shell Myrina TX / 10W-40 en Europa
Shell Rimula Ultra (diferentedenominaciénsegun pais)
TOTAL TOTAL RUBIATIR 86000 10W-40 en todo el mundo
Schmierdlraffinerie| Wintershall TFG 10W-40 en Europa

Salzbergen GmbH
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Sustancias utilizadas durante el funcionamiento

4.2 Combustible

421 Calidad

Utilice combustibles diesel corrientes con un
contenidode azufreinferioral 0,5%. Sielcontenido
de azufre fuera mayor, tendra que cambiar el
aceite aintervalos mas cortos (véase el apartado
6.1.1).

Estan autorizadas las siguientes especifi-
caciones de combustible:

® DIN EN 590

® BS 2869: A2

® ASTM D 975-96; 1-D y 2-D

® NATO Code F-54, F34/35, F44 y XF63
Los valores eventualmente determinados en las
pruebas de tipo para emisiones de gases de
escape se refieren siempre al combustible de

referencia prescrito por las autoridades para esta
clase de pruebas.

4.2.2 Combustible de invierno

Con temperaturas bajas, es posible que se
obstruya el sistema de combustible debido a la
disgregacion de parafinas, causando fallos de
operacion. Utilice combustible diesel de invierno
cuando la temperatura ambiente sea menor de
0 °C (hasta -20 °C). Por regla general, las
estaciones de servicio ofrecen este combustible
antes del comienzo del invierno.

® Silas temperaturas son inferiores a -20 °C,
tendra que mezclar el combustible con que
roseno. Consulte las relaciones de mezcla
en el diagrama que aparece en esta pagina.

® Enlas zonas de climas articos con tempera
turas de hasta -44 °C se pueden emplear
combustibles especiales diesel.

Si fuese necesario utilizar combustible diesel de
verano a temperaturas bajo 0 °C, también se
podra mezclar con queroseno hasta un 60 % (de
acuerdo con el diagrama de al lado).

En la mayoria de los casos es posible obtener
suficiente resistencia al frio agregando un agente
aumentador de la fluidez (aditivo

para combustibles). Consulte al respecto a su
concesionario DEUTZ.

No debe mezclar nunca combus-
tibles diesel con gasolina (normal
0 super).
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Explicaciones:
I Combustible diesel de verano
II | Combustible diesel de invierno
A | Temperatura exterior
B | Porcentaje de queroseno mezclado con|
el combustible

Realice lamezcla sélo en el depo-
sito de combustible. Introduzca
primero la cantidad necesaria de
queroseno y afada después el

combustible diesel.



4.3 Refrigerante

Sustancias utilizadas durante el funcionamiento

4.31 Calidad del agua para el
refrigerante

No debe sobrepasar los valores indicados a
continuacion.

Para comprobar la calidad del agua disponible,
puede solicitar un maletin de andlisis (nUmero de
pedido 1213 0382) a DEUTZ Service.

Calidad del agua min. | max.
Valor pH a 20 °C 6,5 8,5
lones de cloruros [mg/dm3]| - 100
lones de sulfatos [mg/dm3]| - 100
Dureza total [°dGH] 3 20

4.3.2 Preparacion del liquido
refrigerante

En los motores refrigerados por liquido debera
prestarse especial atencion a la preparaciony al
control del liquido refrigerante para que el motor
no sufra dafnos por corrosion,

cavitacion o congelacion.

La preparacion del liquido refrigerante se realiza
mezclando un agente protector del sistema de
refrigeracion con el agua refrigerante.

El sistema de refrigeracion requiere un control
constante, véase el apartado 5.1. Ademas del
control del nivel de liquido, esto comprende
también lacomprobacion de la concentracién del
agente protector del sistema de refrigeracion.
Tal comprobacién puede realizarse conayudade
verificadores disponibles en el mercado (p.ej.:
gefo glycomat ®).

Al mezclar agentes protectores
del sistema de refrigeracion que
contienen nitritos con otros a
base de aminas se forman las
nitrosaminas, que son perjudi-
ciales para la salud.

4.3.3 Agente protector del sistema
de refrigeracién

Puede adquirir el agente protector del sistema de
refrigeracionde DEUTZenbidonesde 5litros (nimero
de pedido 0101 1490) o de 210 litros (nUmero de
pedido 1221 1500). Este agente protectorestaexento
de nitritos, aminas y fosfatos por lo que brinda una
proteccion eficaz contralacorrosion, lacavitacionyla
congelacion.

Sinodisponede dichoagente protector puede utilizar
los siguientes productos en casos excepcionales:

Fabricante| Nombre del producto
AVIA AVIA Antifreeze Extra
ARAL Antifreeze Extra

BASF Glysantin G 48

DEA DEA Kihlerfrostschutz
SHELL SHELLGIlycoShell

El agente protector del sistema de refrigeracion agrega-
do alliquido refrigerante no debera quedar ni por encima
ni por debajo de las siguientes concentraciones:

Agente protector del Agua
sistema de refrigeracion

vol. max. 45% 55%
vol. min. 35% 65%

Consulte la cantidad de llenado enla tabla que se
encuentra al dorso en combinacién con las
indicaciones del apartado 9.1. Elempleo de otros
agentes protectores del sistema de refrigeracion,
p.€j., anticorrosivos quimicos, solo es posible en
casosexcepcionales. ConsulteaDEUTZ Service.

Los agentes protectores del sistema
de refrigeracion deberan eliminarse
de forma ecoldgica.
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Sustancias utilizadas durante el funcionamiento

4.3Refrigerante

Proteccion del sistema de refrigeracion

Contenido del sistema de refrigeracion )

Proteccion del Proteccion [Litros]
sistema de contra el frio
refrigeracién en 18 20 22 25 27 30 32 35
O
en ["C] Agente  protector del sistema de refrigeracion
[Vol %] [Litros]
35 —22 6,3 7,0 7,7 8,75 9,5 10,5 11,2 12,3
40 —28 7,2 8,0 8,8 10 10,8 12 12,8 14
45 —35 8,1 9,0 9,9 11,3 12,2 13,5 14,4 15,8
50 —45 9,0 10 11 12,5 13,5 15 16 17,5

*) Para el contenido de liquido refrigerante de su motor, consulte el apartado 9.1 de las instrucciones de manejo.
Advertencia: campo gris sélo tras consulta con el fabricante del agente protector del sistema de refrigeracion.




Mantenimiento

5.1 Plan de mantenimiento
5.2 Cuadro de mantenimiento
5.3 Trabajos de mantenimiento realizados
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Mantenimiento 5.1 Plan de mantenimiento

Verificacion=@  Ajuste= O Limpieza=A Cambio=H . .
I . o , Motores industriales
Comprobar antes o durante la primera prueba de funcionamiento, dos veces al dia . o
durante la fase de rodai | h N isad Los intervalos de mantenimiento del motor
urante la fase de rodaje o al poner en marcha motores nuevos y revisados indicados son tiempos maximos admisibles.
| cada 10 hs o una vez al dia Dependiendodel caso, pueden sernecesarios
. unos intervalos de mantenimiento menores,
en horas de servicio (hs) cada observe las instrucciones del fabricante.
- # Solo el personal autorizado debe realizar la
Afios labores de mantenimiento.
250 | 5001000j 1500112000 1 2 | Actividad Apartado
o o Nivel de aceite lubricante, reponer la cantidad necesaria 6.1.2/3.3.4
[ | Aceite lubric. (intervalos de cambio de aceite segun la aplic. del motor), véase TR 0199-99-3002 |6.1.1/6.1.2
| Cartucho de filtro de aceite (en cada cambio de aceite lubric.) 6.1.3
| Cartucho de filtro de combustible/cambiar el elemento filtrante
[ B | Conductos flexibles para fugas de combustible (cambiar completamente) 6.2.1/6.2.2
o A [ | Depurador previo de combustible 4.2/5.2
L [ H | Agente refrigerante (concentracion aditiva) 431/2/3
o [ Nivel del refrigerante -
[ [ | Filtro de aspiracion de aire (si existe, siga las instrucciones del indicador de mantenimiento)| 6.4.3 /6.4.4
[ [ A Refrig. de aire de admis. (vaciar aceite lubric. y agua de condens.)
o Bateria y conexiones de cables 6.7.1
o ([ Control del motor, dispositivo de alarma 3.3#
O Juego de valvulas 6.6.1#
[ [ B | Correas trapezoidales (reajustar la tension o cambiar en caso necesario) 6.5.1

* Cuando se active (lampara/bocina) el dispositivo de alarma sera necesario vaciar en seguida el filtro primario para combustible
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5.1 Plan de mantenimiento Mantenimiento

Verificacion=@  Ajuste= O Limpieza= A Cambio=H M t . d t . I
I} Comprobar antes o durante la primera prueba de funcionamiento, dos veces al dia _ Olores In us_ rla es
. . Los intervalos de mantenimiento del motor
durante la fase de rodaje o al poner en marcha motores nuevos y revisados indicados son tiempos méaximos admisibles
| cada 10 hs o una vez al dia Dependiendodelcaso, pueden sernecesarios
. unos intervalos de mantenimiento menores,
en horas de servicio (hs) cada observe las instrucciones del fabricante.
Afios # Solo el personal autorizado debe realizar las
labores de mantenimiento.
250 | 500 | 1000 [6000 |12000| 1 2 | Actividad Apartado
[ [ Estanqueidad del motor (comprobar visualmente la existencia de fugas) -
[ [ Soporte del motor (cambiar cuando tenga desperfectos) 9.2
o o Tomillos de fijacion, uniones por manguera / abrazaderas -
[ | Revision a fondo #
Tabla 2 de 2
tiempos maximos admisibles en horas de servicio (hs) cada de motores con certificacion EPA
y Comprobar antes o durante la primera prueba de funcionamiento, dos veces al dia Los intervalos de mantenimiento del motor
durante la fase de rodaje o al poner en marcha motores nuevos y revisados indicados son tiempos maximos admisibles.
U cada 10 hs o una vez al dia Dependlendo del caso, pued_en_ Ser necesarios
unos intervalos de mantenimiento menores,
en horas de servicio (hs) cada ObS'erve las inStrUCCione.S del fabricantg.
AfiOS # Solo el personal autorizado debe realizar las
- labores de mantenimiento.
250 | 500 | 1000 3000 | 6000 |12000] 1 2 | Actividad Apartado
| Valvula de inyeccion #
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Mantenimiento

5.2 Cuadro de mantenimiento

El cuadro de mantenimiento que aparece en
esta pagina se entrega con cada motor en
forma de pegatina, que debe estar pegada en
un lugar bien visible del motor o de la maquina.
Coloquelo en un lugar bien visible en el motor
0 en la maquina.

Asegurese de que es asi.

En caso contrario, pidasela al proveedor de
su motor o equipo.

El plan de mantenimiento es de vitalimportancia
para el mantenimiento regular, véase el
apartado 5.1.

Todos los trabajos de manteni-
miento se tienen que realizar
siempre con el motor parado.

~
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5.2 Cuadro de mantenimiento Mantenimiento

Los cuadros de mantenimiento que aparece en esta pagina se entrega con cada motor en forma de pegatina, que debe estar pegada en un lugar
bien visible del motor o de la maquina. Coléquelo en un lugar bien visible en el motor o en la maquina.

Asegurese de que es asi.

En caso contrario, pidasela al proveedor de su motor o equipo.

El plan de mantenimiento es de vital importancia para el mantenimiento regular, véase el apartado 5.1.

~
Kraftstoff-Vorfilter Wartung

Fuel prefilter Maintenance
Préfiltre combust. Entretien
Prefiltro combust. Mantenimient

~
e

1. 2

s [
=z

6

sk Filterelement mindestens Wasser nach Aufleuchten d
jahrlich wechseln! Kontrollleuchte ablassen.
Change filter element at Drain water when pilot lam
least once a year! lights up.
Remplacer 1,élément filtrant Vidanger l,eau lorsque la la
au moins une fois par an! témoin s,allume.
Cambiar el elemento filtrante, Evacuar el agua al encendet
por lo menos, una vez al ano. la luz testigo.
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Mantenimiento 5.3 Trabajos de mantenimiento realizados

Hor. de serv.| Fecha Firma / sello Hor. de serv.| Fecha Firma / sello
50-150° -
125 250
375 500
625 750
875 1000
1125 1250
1375 1500
1625 1750
1875 2000
2115 2250
2375 2500
2625 2750
* tras puesta en marcha de motores nuevos y revisados.
En la tabla se pueden registrar y confirmar los trabajos de mantenimiento debidamente realizados.
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5.3 Trabajos de mantenimiento realizados

Mantenimiento

Hor. de serv.| Fecha Firma / sello Hor. de serv.| Fecha Firma/ sello
2875 3000
3125 3250
3375 3500
3625 3750
3875 4000
4125 4250
4375 4500
4625 4750
4875 5000
5125 5250
5375 5500
5625 5750

En la tabla se pueden registrar y confirmar los trabajos de mantenimiento debidamente realizados.
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Mantenimiento 5.3 Trabajos de mantenimiento realizados

Hor. de serv.| Fecha Firma / sello Hor.de serv.| Fecha Firma / sello
5875 6000
6125 6250
6375 6500
6625 6750
6875 7000
7125 7250
7375 7500
7625 7750
7825 8000
8125 8250
8375 8500
8625 8750
En la tabla se pueden registrar y confirmar los trabajos de mantenimiento debidamente realizados.
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5.3 Trabajos de mantenimiento realizados

Mantenimiento

Hor. de serv.| Fecha Firma / sello Hor. de serv.| Fecha Firma/ sello
8875 9000
9125 9250
9375 9500
9625 9750
9875 10000
10125 10250
10375 10500
10625 10750
10875 11000
10125 11250
10375 11500
10625 11750

En la tabla se pueden registrar y confirmar los trabajos de mantenimiento debidamente realizados.
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Mantenimiento

Hor. de serv.| Fecha Firma / sello Hor. de serv. Fecha Firma / sello
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Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.1 Sistema de lubricacion

6.2 Sistema de combustible
6.3 Sistema de refrigeracion
6.4 Filtro de aire de combustion
6.5 Transmisiones por correa
6.6 Operaciones de ajuste

6.7 Accesorios adosados
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Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.1 Sistema de lubricacion

6.1.1 Intervalos entre cambios de

aceite

® Los plazos para cambios de aceite depen-
den del servicio que presta el motor y de la
calidad del aceite lubricante.

® Si los plazos para el cambio de aceite no se
llegaran a alcanzar en el lapso de un afio, por
lo menos se debe efectuar un cambio de
aceite una vez al afo.

® | a tabla esta basada en los siguientes condi-
cionados:
— Contenido max. de azufre en el combus-
tible diesel 0,5% en peso.
— Temperatura ambiente permanente supe-
rior a —10°C (+14°F).

® | os intervalos de cambio han de reducirse a

la mitad en los siguientes casos:

— Temperatura  ambiente
<-10°C (< +14°F)

o}

— Contenido en azufre del combustible
> 0,5% hasta un 1%

o}

— Servicio con biodiesel segun DIN 51606-
FAME.

permanente

® Para combustibles con contenido de azufre
superior al 1%, rogamos consulte a nuestro
servicio oficial que le corresponda.

Cambios de aceite deben hacerse con el motor
detenido y calentado por el funcionamiento
(temperatura de aceite lubricante, aprox. 80°C).

® Si los cambios de aceite en los motores de
automocion se efectian segun horas de fun-
cionamiento, son aplicables los intervalos
indicados en la Tabla 6.1.1.1.



6.1 Sistema de lubricacion

Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.1.1.1 Intervalos entre cambios de aceite lubricante para motores industriales y marinos

Calidad de aceite lubricante

Deutz Schmierdl-Qualitatsklasse DQC | DQC Il DQC Il
Especificacion ACEA E2-96 E3-96/E5-02 E4-99
Especificacion API CF/CF-4 CG-4/CH-4 -
Especificacion mundial - DHD-1 -
Lista especial DEUTZ de aceites autorizados - - Anexo 4.1
Siglas de los lubricantes normalizados EO... EO...C -
para maquinas y vehiculos de obras EO...A, EO..B

Serie de Version de motor Intervalos de cambio de aceite en hs
motores Solicitacion aceite Solicitacion aceiteSolicitacion aceite
normal elevada | normal elevada | normal elevada

2012 Todos los motores, salvo: 250 500 500

BF4M2012C P > 95 kW - - 500

BF6M2012C, P>143kW, desde el nivel nonroad I - - 500

a 101mm 6 98mm de calibre, c/sistema MV

BF6M2012C, P>135kW, desde nivel nonroad Il - - 500

a 98mm de calibre, c/sistema de inyeccién mecan.

Otros motores desde nivel nonroad Il - 500 500

mot. en cosechad.,centrales de ciclo combin.,grupos electrégenos* - - 500

* Por grupos electrogenos se entienden aqui aquellos con servicio de red / en paralelo.
Los grupos de emergencia se tratan en la circular TR 0199-99-1126.
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Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.1 Sistema de lubricacion

6.1.1.2 Intervalos entre cambios de aceite lubricante para motores de automocion

Calidad de aceite lubricante

con sistema de inyeccién mecanico

Clase de calidad de aceite DEUTZ DQC | DQC lI DQC Il
Especificacion ACEA E2-96 E3-96/E5-02 E4-99
Especificacion API CF/CF-4 CG-4/CH-4 -
Especificacion mundial - DHD-1 -
Lista especial DEUTZ de aceites autorizados - - Anexo 4.1
Aplicacion Versiéon de motor Intervalos de cambio en km
Vehiculos 2512012 Euro | 10 000 15 000 20 000
de obras / Euro Il y Euro lll, salvo: - 15 000 20 000
autobuses BF4M2012C > 95 kW desde Euro |l - - 20 000
urbanos % BF6M2012C >143 kW desde Euro |l - - 20 000
X a 101mm 6 98mm de calibre, c/sistema MV
% > 135 kW desde Euro Il, a 98mm de calibre, - - 20 000
§ con sistema de inyeccidon mecanico
Trafico a o 40| 2012 Euro | 15 000 20 000 30 000
corta '<C'._> Euro Il 'y Euro Ill, salvo: - 20 000 30 000
distancia g BF6M2012C >143 kW desde Euro |l - - 30 000
o a 101mm 6 98mm de
© calibre, c/sistema MV
% > 135 kW desde Euro I, a 98mm de calibre, - - 30 000
Q con sistema de inyeccidon mecanico
Trafico a .s 60| 2012 Euro | 20 000 30 000 40 000
larga e Euro Il y Euro Ill, salvo: - 30 000 40 000
distancia 'g BF4M2012C > 95 kW desde Euro |l - - 40 000
g BF6M2012C >143 kW desde Euro I - - 40 000
a 101mm 6 98mm de calibre, c/sistema MV
> 135 kW desde Euro I, a 98mm de calibre, - - 40 000

Si los cambios de ace

indicados en la Tabla 4.1 para ,solicitacion normal del aceite®.

te en los motores de automocion se efectian segun horas de funcionamiento, son aplicables los intervalos




6.1 Sistema de lubricacion

Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.1.2 Control del nivel de aceite /

cambio de aceite del motor
6.1.2.1 Control del nivel de aceite

OIL | ¥¢
I,

©[ 25 729|0

@ Coloque el motor o el vehiculo en posicion
horizontal.

@ Motor caliente:
Detenga el motor, espere 5 minutos y compruebe
el nivel de aceite.

@ Motor frio:
Compruebe el nivel de aceite.

@ Extraiga la varilla de medicion del nivel de aceite.

@ Limpiela con un trapo limpio y sin fibras.

@ Introdlzcala hasta el tope y extraigala de nuevo.

@ Compruebe el nivel de aceite y, en caso necesa-
rio, afiada mas hasta que alcance la marca
— Cuando el nivel de aceite apenas sobrepase la

marca ,MIN* también habra que agregar aceite.

El nivel de aceite no debe estar por debajo de la
marca ,MIN*“

6.1.2.2 Cambio de aceite del motor

+ 80°C
+176°F

~ —0OIL

©| 26 022 |0
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@ Deje el motor en marcha hasta que se caliente.
@ Coloque el motor o el vehiculo en posicién hori-
zontal.
— La temperatura del aceite lubricante rondara
los 80 °C.
@ Detenga el motor.

@ Cologue un recipiente colector de aceite bajo el motor.
@ Desenrosque el tapén de vaciado de aceite.
@ Deje salir el aceite.
@ Coloque el tapdn de vaciado de aceite con un
nuevo anillo de junta y
apriételo (para verificar el par de apriete,
véase el apartado 9.2).
@ Afada el aceite lubricante.
— Especificaciones de calidad y viscosidad, véa-
se el apartado 4.1.
— Capacidades, véase el apartado 9.1.
@ Compruebeelniveldeaceite, véaseelapartado6.1.2.1.

Tenga cuidado al vaciar el aceite calien-
te: peligro de quemaduras. Recoja el
aceite usado, nodeje que sederrameen
el suelo. Deshagase de él de acuerdo
con las prescripciones.
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Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.1 Sistema de lubricacion

6.1.3 Cambio del filtro de aceite

o

©|25 88010
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@ Si se hainstalado una proteccién contra torsién:

Aflojelostomillostensoresyretire las abrazaderas

tensoras.

@ Afloje y destornille el cartucho del filtro de aceite
lubricante con herramientas convencionales.

@ Recoja el aceite que haya podido derramarse.

Tenga cuidado con el aceite ca-
liente:
peligro de quemaduras.

@ Limpie la suciedad de la superficie de junta del
portafiltro cuando sea necesario.

@ Engrase ligeramente la junta de goma del nuevo
cartucho para el filtro de aceite lubricante.

@ Enrosque el cartucho con la mano hasta que
quede ajustado a la junta.

@ Apriete el cartucho para elfiltro de aceite lubrican-
te una media vuelta mas.

@ Si existe una proteccion contra torsion:
Coloque las abrazaderas tensoras y apriételas
con los tornillos tensores.

@® Compruebe el nivel de aceite, véase el apartado
6.1.2.

@® Compruebe la presion de aceite, véase el aparta-
do 3.3.1.

@ Compruebe laestanqueidad de la junta del cartu-
cho del filtro de aceite lubricante.



6.1 Sistema de lubricacion

Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.14 Limpieza / cambio
del filtro de aceite (cubierta
cilindrica)

[©]30 074 [0

@ Detenga el motor.

@ Afloje la tapa del filtro de aceite lubricante (1) y
desenrosquela en sentido contrario al de las
agujas del relo;j.

@ Extraiga con cuidadoel cartucho delfiltrode papel
(3) de la guia (4) tirando de él hacia arriba.

@ Recoja el aceite que haya podido derramarse.

@ Cambie el cartucho del filtro de papel (3).

@ Limpie la suciedad de la superficie del portafiltro,
de la tapa del filtro de aceite lubricante (1) y de la
guia (4) cuando sea necesario.

Tenga cuidado con el aceite calien-
te:
peligro de quemaduras.

@ Cambie la junta de goma (2) y engrasela ligera-
mente.

@ Coloque con cuidado el cartucho nuevo del filtro
de papel (3) en la guia (4).

@ Apriete latapa delfiltro de aceite lubricante (1) en
sentido de las agujas del reloj (25 Nm).

@ Arranque el motor.

@ Compruebe el nivel de aceite, véase el apartado
6.1.2.

@ Compruebe la presion de aceite, véase el aparta-
do 3.3.1.

@ Compruebe la estanqueidad de la instalacion del
filtro de aceite lubricante.
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Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.2 Sistema de combustible

6.2.1 Cambio del filtro de com-

bustible

o
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@ Cierre la llave de paso de combustible.

@ Aflojeydestomille el cartucho delfiltrode combus-
tible con herramientas convencionales.

@ Recoja el combustible que haya podido derra-
marse.

@ Limpie la suciedad de la superficie de junta del
portafiltro cuando sea necesario.

No encienda ningun fuego cuando
trabaje con la instalacion de com-
bustible.

No fume.

@ Engrase ligeramente la junta de goma del nuevo
cartucho delfiltro de combustible o humedézcala
con combustible diesel.

@ Enrosque el cartucho con la mano hasta que
quede ajustado a la junta.

@ Apriete el cartucho del filtro de combustible una
media vuelta mas.

@ Abra la llave de paso de combustible.
@® Compruebe la estanqueidad.

Noes necesario purgarel sistemade combustible.



6.2 Sistema de combustible

Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.22 Limpieza/ cambio
del filtro de combustible.
(cubierta cilindrica)

[O]30 074 [0

® Detenga el motor.

® Afloje la tapa del filtro de combustible. (1) y
desenrosquela en sentido contrario al de las
agujas del reloj.

® Extraiga con cuidado el cartucho del filtro de
papel (3) de la guia (4) tirando de él hacia arriba.

® Recoja el combustible. que haya podido
derramarse.

@ Cambie el cartucho del filtro de papel (3).

® Limpielasuciedaddelasuperficie del portafiltro,
de la tapa del filtro de combustible. (1) y de la
guia (4) cuando sea necesario.

Tenga cuidado con el aceite ca-
liente:
peligro de quemaduras.

® Cambie la junta de goma (2) y engrasela
ligeramente.

® Coloque con cuidado el cartucho nuevo del
filtro de papel (3) en la guia (4).

® Apriete la tapa del filtro de combustible.(1) en
sentido de las agujas del reloj (25 Nm).

® Arranque el motor.

® Compruebe el nivel de combustible., véase el
apartado.

® Compruebe la estanqueidad de la instalacion
del filtro de combustible.
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Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.2 Sistema de combustible

6.23 Limpieza/aclarado o
sustitucién del filtro previo

de combustible

©|[31 811 P

Limpieza (aclarado) - purga del agua:

® Detenga el motor o, si existe un filtro de
conmutacion, conmute al otro filtro.

@ Cierre la llave de paso o el suministro de
combustible. (si los hubiera)

@ Abra el tomillo de purga 1 situado sobre la tapa
2

® Coloque el depésito receptor de combustible
debajo del filtro previo.

@ Abriendo (presionando y girando sin forzar) la
llave de purga 8, extraiga el aguay la suciedad
del depdsito 6 y vuelva a cerrar la llave de
purga.

@ Abra el tomillo de purga 1 situado sobre la tapa
2

@ Purgue la tuberia de combustible de la forma
especificada(véase acontinuacion elapartado
6.2.5)

Sustitucién del cartucho del filtro 5:

Sustitucion al menos una vez al afio o cuando

sea necesario (el rendimiento desciende

también después del aclarado)

® Detenga el motor o, si existe un filtro de
conmutacion, conmute al otro filtro.

@ Cierre la llave de paso o el suministro de
combustible (si los hubiera)

@ Afloje en cruz los tomillos de la tapa 3

@ Retire la tapa 2

@ Extraiga la caja del muelle 4

@ Extraiga el cartucho del filtro 5 del estribo

@ Coloque el cartucho del filtro nuevo 5

@ Coloque la caja del muelle 4 sobre el cartucho
del filtro

@ \erifique que la junta de la tapa esté bien
colocada en la tapa 2 y que no esté dafada
(cambiela en caso necesario)

@ Apriete en cruz la tapa 2 con los tornillos 3 (par
de apriete 6 Nm)

@ Verifique que la tapa 2 esta bien colocada y
revise la estanqueidad

@ Para la purga del sistema de combustible,
véase el apartado 6.2.4.

EE' Sobrelos contactos 7 habraque conectar
un dispositivo de alarma (lampara/
bocina). Si se activara el dispositivo de alarma,
habra que proceder enseguida a labores de
mantenimiento.

Noenciendaningunfuego cuando
trabaje con la instalacion de
combustible. No fume.
Deshagasedelcombustible usado
de forma ecoldgica.



6.2 Sistema de combustible

Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.24 Purga del sistema de
combustible con filtro previo
de combustible

@ Coloque el depdsito receptor de combustible
debajo del filtro previo.

Purga:

@ Cuando ponga en funcionamiento el motor por
primera vez, después de trabajos de manteni-
miento o si se ha vaciado el depdsito de combus-
tible, es necesario purgar de aire el sistema de
combustible.

@ Coloque el controlador del motor en posicion de
parada.

@ Coloque el depésito receptor de combustible
debajo de la carcasa del filtro (8) / la valvula de
mantenimiento de presion (9).

@ Abralallave de pasode combustible, lavalvulade
mantenimiento de presion (9) y el tomillo de purga
de aire (1).

@ Arranque el motor (20 segundos como maximo)
hasta que salga combustible sin burbujas del
tornillo de purga de aire (1) y la valvula de
mantenimiento de presion (9).

@ Apriete el tornillo de purga de aire (1) y la valvula
de mantenimiento de presion (9).

@ Coloque el controlador del motor en posicién de
arranque y pongalo en marcha.

@ Compruebe la estanqueidad del motor después
de ponerlo en marcha.

No encienda ningun fuego cuando
trabaje con la instalacion de combus-
tible.

No fume.

Deshagase del combustible usado
de forma ecoldgica.

6.2.5 Purga del sistema de
combustible sin filtro previo
de combustible
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@ Coloque el controlador del motor en posicién de
parada.

@ Abra la llave de paso de combustible.

@ Afloje la valvula de mantenimiento de presion (9).
Recoja el combustible que haya podido derra-
marse y deshagase de él de forma ecoldgica.

@ Arranque el motor (20 segundos como maximo)
hasta que salga combustible sin burbujas de la
valvula de mantenimiento de presion (9).

@ Atornille la valvula de mantenimiento de presion (9).

@ Coloque el controlador del motor en posicién de
arranque y pongalo en marcha.

@® Compruebe la estanqueidad del motor después
de ponerlo en marcha.

No encienda ningun fuego cuando
trabaje con la instalacion de combusti-
ble. No fume. Deshagase del combus-
tible usado de forma ecoldgica.
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Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.3 Sistema de refrigeracion

6.3.1 Intervalos de limpieza

® El ensuciamiento del sistema de refrigeracion
depende del tipo de servicio del motor.
® Los residuos de aceite y combustible en el
motor aumentan las posibilidades de
ensuciamiento. Portal motivo, se debe prestar
especial atencion ala estanqueidad del motor,
al trabajar en ambientes de alta saturacion de
polvo.
® Seregistraensuciamientointenso, porejemplo:
- Cuando se trabaja en obras de construccion,
debido al gran contenido de polvo en el aire.
- Cuando se trabaja en el sector de la reco-
leccién, debido alas grandes cantidades de
tamo, p.gj., en el entorno de las maquinas.
® Los intervalos entre trabajos de limpieza se
deben fijar de forma individual en cada caso,
teniendo en cuenta las diferentes condiciones
de servicio. Losintervalos indicados en latabla
siguiente se pueden considerar como datos
orientativos.

Intervalos de limpieza o de comprobacion

Valores orien- Aplicaciéon del motor
tativos, horas

de servicio
2000 Barcos, grupos eléctricos en lo-
cales cerrados, bombas.
1000 Vehiculosen carreteras asfaltadas.
500 Tractores, montacargas de hor-

quilla, grupos eléctricos moviles.

250 Vehiculos en obras de construc-
cion y carreteras sin asfaltar, ma-
qunariade construccion, compre-
sores, aparatos subterraneos.

125 Maquinaria agricola, tractores

cosechadores.

6.3.2 Limpieza del sistema de
refrigeracion

Limpieza del sistema de refrigeracion

® En caso de sistema de refrigeracion externo:
Realizar las labores de limpieza de acuerdo
con las indicaciones del fabricante de la
instalacion.



6.3 Sistema de refrigeracion

Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.3.3 Vaciado del sistema de

refrigeracion

@ Coloque un recipiente colector debajo del tapon
roscado (1).

@ Extraiga el tapon roscado (1) de la caja del
cigliefal.

@ Deje salir el refrigerante.

@ Vuelva a apretar el tapon roscado (1).

@ Si no puede acceder al tapén roscado (1), pue-
de vaciar el refrigerador de aceite del motor (ca-
nal de agente refrigerante). Llenado / purga del
sistema de refrigeracion: véase el apartado 6.3.4.

6.34

Llenado / purga de aire del
sistema de refrigeracion
2012 Motor estandar

Tenga cuidado al vaciar el liquido
refrigerante caliente: peligro de
quemaduras. Recoja el refrige-
rante que haya salido.
Deshagase de él de acuerdo con
las prescripciones.

Q297 9902 [0]

@ Abra el tapon de cierre del refrigerador (1).

@ Desconecte el tubo flexible de purga (2).

@ Anada refrigerante (1b) hasta la marca max. o el
limite de llenado (la valvula de la calefaccion de la
instalacion, si existe, debe estar abierta).

@ Conecte el tubo flexible de purga (6) y apriete el
tapon roscado (4).

@ Cierre el tapdn de cierre del refrigerador (7).

@ Arranque el motor y déjelo en marcha hasta que
se abra el termostato.

@ Detenga el motor.

@ Compruebe el nivel de refrigerante con el motor
frio y reponga la cantidad que sea necesaria.

@ Cierre el tapdn de cierre del refrigerador (1).

Purga

@ En caso de sistema de refrigeracion externo, de
acuerdo con las indicaciones del fabricante de la
instalacion.
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Trabajos de cuidado y mantenimiento 6.4 Filtro de aire de combustién

6.4.1 Intervalos de limpieza

@ Elgrado de suciedad delfiltro de aire de combus-
tion depende de la concentracion de polvo en el
aire y deltamario delfiltro elegido. Sies previ-sible
una elevada concentracion del polvo, se le puede
anteponer al filtro un depurador previo tipo ciclon.

@ Por lo tanto, los intervalos de limpieza no se
pueden generalizar, sino que es preciso definirlos
para cada caso individual.

@ Al usar filtros de aire en seco, éstos se limpiaran
tan sélo de acuerdo con el indicador de manteni-
miento o el interruptor de mantenimiento.

@ Se exige el mantenimiento del filtro en caso de
que:

- El sector de servicio rojo (1) del indicador de
mantenimiento sea totalmente visible cuan-
do el motor esté parado.

- Laluztestigo amarilla del interruptor de man-
tenimiento se encienda cuando el motor esté
en marcha.

@ Unavezterminadoslos trabajos de mantenimien-
to, pulse el botdn de reposicion del indicador de
mantenimiento. Entonces, éste estara de nuevo
en condiciones de funcionar.

©]25 885 |1




6.4 Filtro de aire de combustion

Trabajos de cuidado y mantenimiento

64.2 Vaciado del depurador
previo tipo ciclén

64.3 Limpieza del filtro de aire
en bafo de aceite

©[25 886 |0

©]25 887 |1

® Afloje las tuercas de mariposa (1) y levante la
tapa de la carcasa (2).

® Extraiga el depdsito de polvo (3) de la parte
inferior del ciclén (4) y vacielo. Limpie las
hojas, pajas, etc. de la parte inferior del ciclon.

® Coloque el depdsito de polvo (3) en la parte
inferior (4) y apriete la tapa de la carcasa (2)
con las tuercas de mariposa (1).

No llene nunca el depdsito de polvo con aceite y
sustitiyalo cuando esté dafiado.

® Detenga el motor y espere unos 10 minutos
hasta que el aceite haya pasado porlacarcasa
del filtro (1).

® Afloje el cierrerapido (2) y extraiga el recipiente
para el aceite (3) con el cartucho del filtro (4),
si es necesario, afloje el cartucho del filtro por
el punto de separacion con ayuda de un
destornillador. No dafie la junta de goma (5).

® Retire el aceite sucio y los sedimentos y limpie
el recipiente.

® Limpie el cartuchodelfiltro (4) con combustible
diesel y deje que se seque por completo.

® Limpie la suciedad de la carcasa del filtro (1).

® Compruebe visualmente las juntas de goma
(5) y (6) y cambielas en caso necesario.

® Anada aceite de motor en el recipiente para el
aceite hasta la marca del nivel de aceite
(flecha) (para la viscosidad, véase el apartado
4.1.2).

® Coloque el recipiente para el aceite con el
cartucho delfiltro en la carcasa delfiltro y cierre
los obturadores.

No limpie nunca el filtro con gaso-
lina.

Deshagase del aceite usado de
acuerdo con las prescripciones.

© 2003
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Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.4 Filtro de aire de combustion

6.44 Filtro de aire en seco
Valvula de extraccion de polvo

Cartucho del filtro

©| 25 888 |1
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@ Vacielavalvulade extraccion de polvo (1) compri-
miendo laranura de extraccion en el sentidodela
flecha.

@ Limpie la ranura de extraccion de vez en cuando.

@ Extraiga el posible polvo acumulado comprimien-
do la parte superior de la valvula.

@ Abra el estribo de sujecion (1).
@ Retirelacubiertadelfiltro (2) y extraiga el cartucho
del filtro (3).
@ Limpie el cartucho del filtro y cambielo al menos
una vez al afo.
@ Limpie el cartucho del filtro (3).
- Soplelo con aire comprimido seco (5 bares
max.) desde dentro hacia fuera, o bien
- Sacudalo (sélo en caso necesario). Nodafie el
cartucho, o bien
- Lavelo de acuerdo con las indicaciones del
fabricante.
@ Compruebe que el papel delfiltro (al trasluz) y las
juntas del cartucho del filtro no sufren desperfec-
tos. Cambielos en caso necesario.

@ Cambie el cartucho de seguridad (4) (no lo limpie
nunca) después de haber limpiado elfiltro 5 veces
0 una vez cada 2 afios como minimo.
Para ello:
- Afloje la tuerca hexagonal (5) y extraiga el
cartucho (4).
- Coloque el cartuchonuevoyvuelvaaajustarla
tuerca hexagonal.
@ Coloque el cartucho delfiltro (3), ajuste la cubierta
(2) y cierre el estribo de sujecion (1).

No limpie nunca el cartucho del filtro
congasolinaoconliquidos calientes.



6.5 Transmisiones por correa

Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.5.1

Verificacion de correas
trapezoidales
2012 estandar

2012 con correa trapezoidal
con dentado interior
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® Compruebe visualmente que la correa
trapezoidal no presente ningun desperfecto
en todo su perimetro.

® Cambie las correas danadas.

® Compruebe la tensién de las correas trapezoi-
dales nuevastras 15 minutos de funcionamiento.

® Utilice el aparato medidor de tensién de correas
trapezoidales (véase el apartado 9.3) para compro-
bar la tension de las correas.

- Introduzca el brazo indicador (1) en el aparato
medidor.

- Apoye la guia (3) sobre la correa trapezoidal (2)
entre las dos poleas, de manera que el tope
quede apoyado lateralmente.

- Pulse ligeramente el botén (4) en direccion
perpendicular a la correa trapezoidal (2,) hasta
que oiga o note que el muelle se ha desencaja-
do.

Eleve con cuidado el aparato medidor sin
variar la posicion del brazo indicador (1).
Lea el valor medido en el punto de intersec-
cion (flecha) entre la escala (5) y el brazo
indicador (1). Para los valores de ajuste,
véase el apartado 9.1.

En caso necesario, reajuste la tension y
repita la medicion.

Compruebe, tense y/o cambie la
correa trapezoidal siempre con el
motor parado. Si es necesario
monte de nuevo el cubrecorreas.
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Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.5 Transmisiones por correa

6.5.2

Tensado de la correa trapezoidal
Bomba de refrigerante /

Bomba de combustible

6.5.3 Cambio de correas trapezoidales
Bomba de refrigerante /

Bomba de combustible

6.5.4  Cambio de correas trapezoidales
Correa trapezoidal con

dentado interior

©] 318210
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@ Afloje los tornillos (1) y (2).

@ Presione la bomba de combustible (3) siguiendo
la direccion de la flecha hasta que la correa
trapezoidal alcance la tension adecuada.

@ Vuelva a apretar los tornillos (1) y (2).

Compruebe, tense y/o cambie la
correa trapezoidal siempre con el
motorparado. Sies necesariomonte
de nuevo el cubrecorreas.

@ Afloje los tornillos (1) y (2).

@ Presione la bomba de combustible (3) siguiendo
la direccion de la flecha.

@ Retire la correa trapezoidal y coloque una nueva.

@ Presione la bomba de combustible en el
sentido contrario al de la flecha hasta que la
correa trapezoidal alcance la tension adecuada.

@ Vuelva a apretar los tornillos (1) y (2).

@ Presione el rodillo tensor en la direccién de la
flecha hasta que la correa trapezoidal con denta-
do interior quede suelta.

@ Enprimerlugar, extraiga la correa trapezoidal con
dentado interior del rodillo mas pequefio.

@ Coloque una correa trapezoidal con dentado
interior nueva.

@ Afloje el rodillo tensor en el sentido contrario al de
la flecha hasta que la correa trapezoidal con
dentado interior quede tensada.

Compruebe quelacorreatrapezoidal
con dentado interior esté bien colo-
cada en su guia.



6.5 Transmisiones por correa

Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.5.5 Tensado de la correa
trapezoidal
Generador

6.5.6 Cambio de correas trapezoi
dales
Generador

©[31 820 |0
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® Afloje los tornillos (1), (2) y (4).

® Ajuste el generador (5) en la direccion de la
flecha girando el tornillo (3) hasta que la correa
trapezoidal alcance la tension adecuada.

® Vuelva a colocar los tomillos (1), (2) y (4).

Compruebe, tense y/o cambie la
correa trapezoidal siempre con
el motor parado. Si es necesario
monte de nuevo el cubrecorreas.

® Afloje las correas trapezoidales de la bomba
de combustible, véase 6.5.3.

® Afloje los tornillos (1), (2) y (4).

® Ajuste el tornillo (3) hasta que sea posible
extraer la correa trapezoidal.

® Coloque una correa nueva.

® Ajuste el tornillo (3) hasta que la correa
trapezoidal alcance la tension adecuada.

® Vuelva a colocar los tornillos (1), (2) y (4).

® Tense las correas trapezoidales de la bomba
de combustible, véase 6.5.5.
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Trabajos de cuidado y mantenimiento 6.5 Transmisiones por correa

6.5.7 Correa trapezoidal con
dentado interior el limido
de la usara examinar

® Correa trapezoidal con dentado interior el ® Esta la distanciaca» menos de 3 mm, por lo
limido de la usara examinar tanto la correa de proveer de costillas de la

® La distancia entre la nariz del flexibilo presio- correa debe ser intercambiada trapezoidal.
nando el brazo y la advertencia del aloja- ® Compruebe, tense y/o cambie la correa
miento constante del regolator del tensiona- trapezoidal siempre con el motor parado. Sies
mento examina. necesario monte de nuevo el cubrecorreas.
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6.6 Operaciones de ajuste Trabajos de cuidado y mantenimiento
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Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.6 Operaciones de ajuste

6.6.1 Comprobacion del juego
de valvulas,

ajuste si es necesario

©|[19 691 2

® Desmonte lavalvula de purgay girela haciaun
lado.

® Desmonte la tapa de culata.

® Coloque el eje de ciguefial segun el esquema
de ajuste, véase el apartado 6.6.1.1.

® Antes de volver a colocar el juego de valvulas,
deje que el motor se enfrie durante 30 minutos
porlo menos: latemperatura del aceite debera
ser inferior a 80 °C.

® Compruebe el juego de valvulas (1) situado
entre el tope del balancin (2) y la valvula (3)
mediante el calibre de espesores (6) (el calibre
debe poder desplazarse oponiendo baja
resistencia).

Para el juego admisible de valvulas, véase el
apartado 9.1.

® Si es necesario ajustar el juego de valvulas,
proceda como sigue:

- Afloje la contratuerca (4).

- Regule el tornillo de ajuste (5) con el destor-
nillador (7) de tal manera que, después de
apretar la contratuerca (4) el juego de
valvulas (1) quede ajustado correctamente.

® Aplique estos trabajos de control y ajuste a
cada cilindro.

® Monte de nuevo la tapa de valvulas (si es
necesario, coloque una junta nueva).

® Gire la valvula de purga y fijela.




6.6 Operaciones de ajuste

Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.6.1.1 Esquema de ajuste del juego de valvulas

NI

_‘I—' : ‘1
OO0 nEo0 e
2 3 4 5 6

it

0l

1000

2 3 4 5 6

©]|26 263 |2

® Posicion 1 del eje de ciglenal:
Gire el eje de ciguefial hasta que ambas
valvulas del cilindro (1) se solapen (la valvula
de escape aun no esta cerrada y la valvula de
admisién ha comenzado a abrirse). Ajuste el
juego de valvulas de acuerdo con el esquema
de ajuste (marcas negras). Para comprobar
que se han efectuado los ajustes, marque con
tiza los balancines respectivos.

® Posicion 2 del eje de ciguenal:
Gire el eje de ciglenal otros 360°.
Ajuste el juego de valvulas de acuerdo con el
esquema de ajuste (marcas negras).

© 2003



Trabajos de cuidado y mantenimiento 6.7 Accesorios adosados

6.7.1 Bateria 6.7.1.2 Comprobacion del nivel de 6.7.1.3 Comprobacion de la
6.7.1.1 Comprobacion de la bateria acido densidad del acido
y las conexiones de cables

[©l2s 896 o]
® Mantenga la bateria limpia y seca. ® Retire las tapas roscadas (1). ® Mida la densidad del &cido en cada unade las
® Afloje los bornes que estén sucios. ® Si existen insertos de control (2): celdas, utilizando un aparato medidor de den-
® Limpie los polos (+ y -) y los bornes de la el nivel de liquido debera llegar al fondo de sidad convencional.
bateria y engraselos con una grasa sin acido dichos insertos. Puede determinar el estado de carga de la
y resistente al acido. ® Si no hay insertos de control: bateria con los valores medidos (véase la

® Al volver a montar los bornes, asegurese de elniveldeliquidodebera estarentre 10-15mm tablaadyacente). Aser posible, la t,emperatgra
que estan bien conectados. Apriete a mano por encima del borde superior de las placas. del acido durante la medicion sera de +20 °C.
los tornillos de los bornes. ® En caso necesario, aflada agua destilada.

® Vuelva a atornillar las tapas roscadas.
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6.7 Accesorios adosados Trabajos de cuidado y mantenimiento

Densidad del electrdlito

en [kg/l] en °Bé [°PBaumé]* Estado de carga
Normal Tropics Normal Tropics
1,28 1,23 32 27 buena carga
1,20 1,12 24 16 media carga, cargar
1,12 1,08 16 11 sin carga, cargar, inmediatamente

* La indicacion de densidad del electrdlito en
°Be (grados Baumé) es anticuada y casi no
se utiliza.

Los gases que emite la bateria
son explosivos. Evite que se pro-
duzcan chispas o fuego a su alre-
dedor.

No deje que le caiga acido sobre
la ropa o la piel.

Utilice gafas protectoras.

No deposite herramientas sobre
la bateria.
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Trabajos de cuidado y mantenimiento

6.7 Accesorios adosados

6.7.2 Alternador trifasico

Indicaciones relativas al sistema de corriente

trifasica:

@ Nointerrumpa las conexiones entre la bateria,
el generador y el regulador con el motor en
marcha.

® Sitiene que arrancary mantener en marcha el
motorsinlabateria, deberasepararlaconexiéon
entre el regulador y el generador antes del
arranque.

® No confunda las conexiones de la bateria.

® Sustituya inmediatamente las lamparas de
control de carga defectuosas.

® Al limpiar el motor: no dirija el chorro de agua
/ vapor directamente al generador.

Ponga en marcha el motor hasta que se
caliente para que se evaporen los restos de
agua.

® En sistemas de corriente trifasica, esta termi-
nantemente prohibido rozar los conductores
con masa para comprobar si tienen tension.

® Enlostrabajos de soldadura eléctrica, el borne
a masa del aparato de soldar se conectara
directamente a la parte que se va a soldar.

6.7.3 Suspensioén para transpor-
te

® Para el transporte del motor utilice sdlo el
dispositivo de suspension adecuado.

Utilice solamente el dispositivo de
suspension apropiado.



Fallos, causas y remedio

7.1 Tabla de fallos
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Fallos, causas y remedio

® | os fallos se deben con frecuencia a que el
manejo del motor o las medidas de manteni-
miento aplicadas no son adecuados.

® Cuando surja cualquier fallo, compruebe si se
han tenido en cuenta todas las prescripciones
de operacion y de mantenimiento.

@ Encontrara la tabla de fallos pertinente en las
paginas siguientes.

® Si no puede encontrar la causa de un fallo, o
sino puede solucionarlo, dirijase al servicio de
asistencia técnica de DEUTZ.

Antes de arrancar el motor, asegurese de que
nadie se encuentra en la zona de peligro alrede-
dor del motor o de la maquina de trabajo.
En caso de reparaciones:
Atencién: Enninguncasosearran-
cara el motor cuando el regulador
de revoluciones esté desmonta-
do.
Separe las conexiones de la ba-
teria.
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7.1 Tabla de fallos Fallos, causas y remedio

Fallos Medida
El motor no arranca o lo hace con dificultad. Verificar Vv
El motor arranca, pero gira irregularmente o se para. Ajustar A
El motor se sobrecalienta. Reacciona la alarma de sobretemperatura. Cambiar C
El motor no desarrolla suficiente potencia Limpiar L
El motor no trabaja con todos sus cilindros. Llenar LI
El motor no tiene presion de aceite o la presion es muy baja. Reducir R
El motor consume demasiado aceite.
El motor echa humos - azules.
- blancos.
- Negros.
Causa Apartado
[ No esta desembragado (en caso que proceda) Manejo v
[ [ Temperatura limite para el arranque no alcanzada. \")
o o Palanca de parada del motor todavia en posicién de parada (iman de parada defectuoso). \")
[ [ Nivel de aceite demasiado bajo. LI
o o o o Nivel de aceite demasiado elevado. R
e o o Inclinacion excesiva del motor. VIA
L Ajustar palanca de maniobra a mitad de recorrido. VI/A
o o ® | Filtro de aire sucio / turbocompresor defectuoso. Aire de ViC
® O @® | Interruptor / indicador de mantenimiento del filtro de aire defectuoso. combustion \")
[ ® | LDA* defectuoso (fugas en el conducto de conexion). v
o o ® | Fugas en el conducto de aire de admision. V/IC
([ Bomba de agua refrigerante defectuosa. Sistema de VI/L
o ® | Refrigerador de aire de admisién sucio refrigeracion. | V/L
[ Intercambiador de calor de liquido refrigerante sucio VI/L
o o o ol o Soplador-refrigerador defectuoso, correa trapezoidal rota o floja V/C
(bomba de combustible en transmision por correa) N
® O Calentamiento del aire de refrigeracion / cortocircuito térmico. \" §
(] -Bateria defectuosa o no cargada Sistema eléctrico| V ©

*LDA = tope de plena carga dependiente de la presion de sobrealimentacion. Tabla 1 de 2



Fallos, causas y remedio 7.1 Tabla de fallos

Fallos Medida
El motor no arranca o lo hace con dificultad. Verificar \")
El motor arranca, pero gira irregularmente o se para. Ajustar A
El motor se sobrecalienta. Reacciona la alarma de sobretemperatura. Cambiar C
El motor no desarrolla suficiente potencia Limpiar L
El motor no trabaja con todos sus cilindros. Llenar LI
El motor no tiene presion de aceite o la presion es muy baja. Reducir R
El motor consume demasiado aceite.
El motor echa humos - azules.
- blancos.
- Negros.
Causa Apartado
) Conexiones de cables, motor de arranque, circuito eléctrico flojo u oxidado, Sistema eléctrico \/
o Motor de arranque defectuoso o el pifién no engrana. \'}
| o ) ® | @ | Juego de valvulas incorrecto. Motor A
N ) "N ) Conducto de inyeccion con fugas. \'}
o Conducto de ventilacion obstruido (intercambiador de calor de liquido refrigerant V/L
Y Y Bujias de precalentamiento defectuosas. \)
e © o o o ® @ | Valvula de inyeccion defectuosa. V/iC
e o "N ) Aire en el sistema de combustible. V/iC
e o "N ) Filtro / depurador previo de combustible sucio V/L/C
) Filtro de aceite defectuoso Cc
) e o Clase SAE o calidad de aceite lubricante incorrecta. Sustancias C
N ) Y o Calidad de combustible no correspondiente a las instrucciones de operacion. |  utilizadas V/iC
Y Escasez de agua refrigerante en la oper. V/LI
Tabla 2 de 2
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Conservacion del motor

8.1 Conservacion
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Conservacion del motor

8.1 Conservacion

8.1 Conservacion

Si el motor va a permanecer fuera de servicio
durante mucho tiempo, sera necesario tomar
precauciones para evitar que se oxide. Las
medidas descritas aqui, son validas para un
tiempo maximo de aprox. 6 meses deinactividad.
Antes de poner el motor en marcha otra vez, se
deben eliminar los agentes de preservacion
utilizados.

® Aceites anticorrosivos segun especificacion:
- MIL-L 21260B
- TL 9150-037/2
- Codigo OTAN C 640/ 642

® Detergente recomendado para limpieza de
los agentes de preservacion:
- Gasolina de petroleo (clase de peligro A3)

Conservacion del motor:

® Limpieelmotor(siesnecesariocondetergente
delimpiezaenfrio).Paralalimpieza del refrige-
rador, véase el apartado 6.3.2.

® Deje el motor en marcha hasta que se caliente
y deténgalo.

® \acie el aceite del motor, véase el apartado
6.1.2, y aflada aceite anticorrosivo.

® Vacie el liquidorefrigerante, véase el apartado
6.3.3.

® Afada  anticorrosivo,
especificaciones.

@ Si es necesario, limpie el filtro de aire en bano
de aceite, véase el apartado 6.4.3, y agregue
aceite anticorrosivo.

® \acie el combustible del depésito.

® Prepare una mezcla del 90 % de combustible
diesel y del 10 % de aceite anticorrosivo y
viértala en el deposito.

® Ponga el motor en marcha durante unos 10
minutos.

® Detenga el motor.

@® Arranque el motor varias veces a mano.
Coloque la palanca de parada en posicién de
parada cuando arranque con el motor de
arranque.

® Desmonte, envuelva y guarde las correas
trapezoidales.

® Rocie las ranuras de las poleas de correas
trapezoidales (2) con agente anticorrosivo.

® \acieelagenteanticorrosivo, véase elapartado
6.3.3.

® Aplique una ligera capa protectora al tubo de
relleno del refrigerante y tapelo.

® Tapone los orificios de aspiraciéon y de escape.

véase las

Eliminacion de la conservacion del motor:

® Retire el agente anticorrosivo de las ranuras
de las poleas de las correas trapezoidales (2).

® Monte las correas trapezoidales. Corrija su
tension, si es necesario, después de un breve
tiempo de marcha, véase el apartado 6.5.

® Destape los orificios de aspiracion (3) y de
escape (4).

® Retire la tapa del tubo de entrada / salida de
liquido refrigerante, elimine la conservacién y
conéctelo al sistema de refrigeracion.

® Anada liquido refrigerante, véase el apartado
6.3.4. Hay que purgar el sistema.

@® Ponga en marcha el motor.



Datos técnicos

9.1 Datos del motor y valores de ajuste
9.2 Pares de apriete de tornillos
9.3 Herramientas
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Datos técnicos

9.1 Datos del motor y valores de ajuste

Tipo de motor
Numero de cilindros
Disposicion de los cil.

Diametro [mm]
Carrera [mm]
Cilindrada total [cm?]

(6]

Relacién de compresion
Funcionamiento

Método de combustion

Refrigeracion del aire de sobrealimentacion
Sentido de giro

Peso del 2012/ C incluido el sist. refrig.

segun DIN 70020-A [kg apréx.]

Potencia del motor [kW]
RPM max. [1/min]
Juego de valvulas con el motor frio (PT,s) [mm]
Juego de valvulas con el motor frio serie  [mm]
Presion de abertura de la valvula de inyeccion[bar]
Comienzo de alimentacion[°en ciguefal ant. PSM]
Orden de encendido del motor

Tensién de correa trapezoidal:

Generador / Ventilador [N]
Bomba de combustible - bomba de refrigerante [N]
Compresor [N]
Tension de la correa trapezoidal con dentado interior, [N]
rodillo tensor bajo presion del muelle

BF4M 2012

BF4M 2012 C BF6M 2012 C -------
4 6

vertical en linea

2 101
126

4,04
19

Diesel de 4 tiempos

con sobrealimentacion e inyeccién directa

con

sin

con

a la izquierda

Consultar al fabricante

75

103 155

2500
Entrada 0,3 + 0,1 / salida 0,5 + 0,1

Ajuste mediante herramientas especiales, véase 6.6.1

250
g

1-3-4-2 1-5-3-6-2-4

Tension previa / tension ulterior 2
450/ 300 + 50

450/ 300 + 50

550 /450 + 50

900 /600 + 50

" Potencia, rpm y comienzo de inyeccion del motor estan indicados, entre otros, en la placa del fabricante, véase también 2.1.
2 Reajuste la tension después de que el motor haya estado en marcha 15 minutos bajo carga.



9.1 Datos del motor y valores de ajuste Datos técnicos

Tipode motor e BF4M 2012 BF4M 2012 C BF6M 2012 C -------
Refrigeracion Refrigerado por liquido / proteccién del sistema de refrigeracion ----------------
Volumen de liquido refrigerante

2012/ C [aprox. Itr.] 5,6 5,6 7,3
Temperatura permanente del combustible admisible

a la salida del motor en el grupo de potencia | [°C] max.110 ©

a la salida del motor, en los grupos de potencia II-IV[°C] max. 105 ©

Comienzo de abertura del termostato a [°C] .

Termostato totalmente abierto a partir de  [°C] 839

Precalentamiento del liquido refrigerante 4,

Bomba de agua refrigerante

Presion de elevacion en [bar] 9

Caudal en [m3 /h] 9

Consumo de potencia en [kW] 9

Lubricacion Lubricacién a presion en circuito cerrado

Temperatura del aceite en el carter de aceite [°C] 125

Por lo menos Presion minima de aceite en estado caliente

(120 °C y aceite SAE 15 W 40 ) y régimen bajo en vacio [bar] 0,8

Primera carga de aceite sin filtro [aprox. Itr.] p----=-mmmmmmmm- 8,59. 8,5% 12,5 3 e
Primera carga de aceite con filtro [aprox. Itr.] 10 9. 109 14,0 ¥ —mmmmmmeeeem

% Los valores aproximativos pueden variar segun la versiéon. La marca superior de la varilla de mediciéon de nivel de aceite siempre es valida.
4 Sélo necesario para el funcionamiento durante el invierno, véase 3.5.1.

® Sélo contenido del motor sin refrigerador. El contenido del sistema de refrigeracion externo depende de cada modelo.

% Los demas grupos de potencia tienen otros valores; consulte al fabricante.

" En caso de instalaciones de refrigeracion externas con regulacion de salida, el termostato comienza a abrirse a 87 °C.

® En caso de instalaciones de refrigeracion externas con regulacién de salida, el termostato estd completamente abierto a 102 °C.

9 Es necesario consultar al fabricante (cada modelo de motor es distinto).
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, Tension previa [Nm] Tension ulterior [°] ,
Lugar de montaje Total Observaciones
1. Fase | 2. Fase | 3. Fase |1.Fase |2. Fase |3.Fase | 4. Fase [Nm]
Tapa de culata 8,5
Tornillo de ajuste del balancin 21
M 16x40 8.
Base, lado del volante 30 45 187
8,8A4C
M 16x40 8.
Base, lado del ventilador 187
8,8A4C
Conducto de aspiracion 8,5
Colector de gas de escape 21
Tornillo purgador de aceite 50
Elem. de fijacién de la valvula de inyec. 16 Trox
Elem. de fijacién de la tuberia de inyec. 30 M 14x1,5
Carter de aceite (de hierro) 29
Carter de aceite (de chapa) 21
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9.3 Herramientas

Datos técnicos

TORX

Aparato de medicion de tension de
las correas trapezoidales

26002 0]

Enlos motores de las series 2012 se utiliza, entre

otros, el sistema de llaves TORX.

Este sistema se ha introducido debido a

numerosas ventajas:

@ Excelente accesibilidad de los tornillos.

@ Alta transmision de fuerza al aflojar y apretar.

® Es practicamente imposible que la llave se
resbale o rompa, con lo que se evita el peligro
de que se lastime el operador.

Puede solicitar las herramientas TORX a:

FA. WILBAR
Postfach 14 05 80
D-42826 Remscheid

Aparato de medicion de la tension de las correas
trapezoidales Puede obtener el aparato de medi-
cién de tension de las correas trapezoidales
(numeros de pedido 8115 + 8120) de:

FA. WILBAR
Postfach 14 05 80
D-42826 Remscheid
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La confianza de saber que es DEUTZ

DEUTZ siempre ha estado a la vanguardia de la
industria de fabricacion de motores. Como marca
independiente, ofrecemos, a escala mundial, una
gama muy completa de motores diesel y de gas,
con potencias comprendidas entre 4kW'y 7400kW.
Nuestros productos estan estudiados para
satisfacer plenamente las exigencias de nuestros
clientes.

Mas de 1.400.000 motores DEUTZ funcionan con
toda fiabilidad en distintas partes del mundo.
Estamos resueltos a mantener las elevadas pres-
taciones de nuestros motores y, por consiguiente,
laconfianzay satisfaccion de nuestros clientes. Por
ello, contamos con una red mundial de centros de
asitencia, cuya densidad corresponde a la
distribucion de motores en las distintas regiones.

Asi pues, DEUTZ no es tan sélo el nombre de un
motor fruto del genio creador. DEUTZ también
significa un paquete de servicios de apoyo para
garantizar un funcionamiento 6ptimo del motor y
una asistencia técnica en la que puede Ud. confiar.

El registro Sales & Service le ofrece una panora-
mica de los centros DEUTZ en su zona geogréfica,
detallando, en particular, los productos de los que
se ocupa cada centro y la gama de servicios dispo-
nibles. Pero incluso cuando no se mencione un
producto determinado, puede Ud. estar seguro que
su centro de asistencia DEUTZ tendrd mucho gusto
en asesorarle y ayudarle en todo lo que pueda.

El registro se actualiza periodicamente. No dude en
solicitar la Gltima edicion a su centro de asistencia
DEUTZ.

No. Pedito: 0312 0806

Register Vertrieb & Service
ﬁﬂﬂlh]ﬂﬂﬁ-ﬂ'dﬂ
Réseau Distribution & Service
Registro Red de Distribucitn & Serviels
Registro Vendita & Service

SERWORLD

No. Pedito.: 0312 0807 (CD-ROM)

DEUTZ AG
Deutz-Mulheimer Str. 147-149
D-51057 Kdln

_ . 0049-221-822-0
Obtenible a través de su servicio local corres- Telefax:  0049-221-822-5304

pondiente o de: Telex: 8812-0 khd d
http://www.deutz.de

Téléfono:
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